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KAROSSERIEWERKE WEINSBERG GMBH. 
7102 Wein3berg/Wurtt> 

Starres Schiebedach^ insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf ein starres Schiebedach, insbe- 
sondere fiir Kraftfahrzeuge, mit einem mittels eines Betati- 
gungsmechanismus uber Gleitsteine in Piihrungsschienen ver- 
schiebbaren und zura VerschlieBen in die Dachebenc nnhebba- 
ren Deckel, 

Insbesondere bei f embetatigten Schiebedachern steht sowohl 
fiir das Verschieben des Schiebedachdeckels, als auch fiir das 
Anheben desselben in die SchlieBendlage lediglich eine gleich- 
formige und geradlinige Vorschubbewegung eines angetriebenen 
Betatigungsorganes, meist eines aog. Telef lex-Kabels » zur Ver- 
fiigung* Bei bekannten Bauarten f embetatigter Schiebedacher 
wird das Anheben des Deckels durch das Betatigungsorgan mit 
Hilf e. von Eulissenfuhrungen oder dergl,, die eine im wesent- 
lichen vertikale Umlenkung der Schubkraft des Betatigungs- . 
organes bewirken, bewerfcstelligt. Da auch mit Hilfe von Ku- 
lissenfiihrungen oder Hubhebeln eine plotzliche, restwiiiklige 
Ablenkung der Vorschubkraft des Betatigungsorganes nicht mog- 
lich ist^ besteht bei den bekannten Bauarten f embetatigter 
Schiebedacher trotz eines erhcblichen technischen Aufwandes 
stets die Gefahr eines Verkantens des Deckels im Bereich 
seiner SchlieBendlage, insbesondere die Gefahr eines Anschla- 
gens der Deckelhinterkante am Band des Dachausschnittes. Ein 
weiterer Nachteil der bekannten Bauarten f embetatigter Schie- 
bedacher wird darin gesehen, daB der Schiebedachdeckel infol- 
ge des 'gleichf ormigen Antriebes des Betatigungsorganes fiber 
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die gesamte Lange seines Verschiebeweges hin nur mit einer 
gleichbleibenden Verschiebegeschwindigkeit antreibbar ist, 
wodurch insbesondere ein feinfiihliges^ teilweises Offnen 
des Schiebedaches in seinem vorderen Berelch znmdndest r>ehr 
erschwert ist. Schliefilich sind bei den bekannten Schiebe- 
dachern stets Teile des Antriebsmechanismuses , insbesondere 
der Hubeinrichtung, am oder im Schiebedachdeckel angeordnet, 
wodurch nicht nur der Herstellungsaufwand eines nolchen Schie- 
bedaches vergroBert, sondern auch die Montape und insbesondere 
Heparatur eines solchen Schiebedaches sehr erschwert wir<l. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein fembetatirbares. 
starres Schiebedach der eingangs bezeichneten Bauart fiir 
Kraftfahrzeuge zu schaffen, welches boi gerinKStmocTli''-r^^in tech- 
nischen und wirtcchaftlichen Herstellungsaufwand und f:roi?t- 
moglicher Dachoffnung die Anordnung des gesamten Bet^tifrunt^s- 
mechanismus in der Schiebedachkassette und bei gleichf6rnip:em 
Antrieb des Betatigungsorganes eine langsame Vorschubbewer?:unf^ 
des Schiebedachdeckels im Bereich seiner Schiebeendlagen fre- 
wahrleistet und welches dariiberhinaus ein zu dessen Bewegrungs- 
ebene exakt senkrecht pierichtetes Anhebens des Schiebedach- 
deckels in seiner zur Dachoffnung deckungsgleichen Lair^e sioher- 
stellt. 

Bei einem starren Schiebedach der eingangs angegebenen Bau* 
art wird diese Aufgabe im wesentlichen dadurch gelost, da/? 
der Betatigungsmechanismus des Schiebedachdeckels einen um 
eine vertikale Achse schwenkbaren, am Deckel angreifenden Be- 
tatigungsarm und eine in Abhangigkeit von dessen Stellung 
durch den Betatigungsarra verstellbare Hubeinrichtung umfalPt. 
Dabei ist der Betatigungsarm zweckmalJigerweise in Verbindung 
mit einem Antriebshebel, auf den die Kraft einer beliebi^en 
Antriebseinrichtung wirkt, um eine vertikale Achse schwenk- 
bar in der Verlangung der Langsmittelachse des Schiebedach- 
deckels am Boden der Schiebedachkasette angeschlagen und weist 
eine der halben Lange des Schiebeweges des Schiebedachdeckels 
entsprechende Lange auf. 
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In bevor7.uptor Aur.f^erfil -hmfr der Erfindung i^l* vorreseben, 
f\nr, dor mil dem P.nir +-i njnrsarm drehfest verbundene Antriebs- 
iiebel iu rincr r.ur '^ov.'cfiunfrsobftne dcs Rchiebedachdeckels pa- 
ivillelpn Ehor.o un^erhnlV des Gchiebedochdeckelc nn'tftordnet 
ist. Dor .Botfltirrmrcrrn ir.t zwcckmSBis-erweise durch einen Fe- 
ilorstnhl-Klnchmai -rrial sunchnitt gebildet und ±m wosentlichen 
■lockunrsrlcich und pnr-'tnol z\im Antriebshebel auspjerichtet, 
in drr Woiso, d'*.!? or I od in die SchlieBlace anRehobenem Schie- 
bedachderl''?! sfinkrot-^h !" 7.\i dnssen Scbiebeebene fresppnnt ist. 
Kit dom ijchicbodachdeckr.l r.teht der Betaticungsarm erfindunr^s- 
remaC iiber einen an 6oinen Treien Ende anf^eordneten, vertikal 
rerichteten und in oino, inr.besondere am hinteron Rand des 
Jchiebeuachdf?cV:elr> nm^oordnete, quer zu dcsscn BoweRunFrsrich- 
tung gerichtete Gleitr»iLrung cingreifenden Mitnehmcrzapf en in 
Antriebsverbindunr. In neinen bciden Schwenkendlagen nimmt 
der BetetifrunrsariD .iewoils cine Totpunktstellung zum Schiebe- 
dachdeckel ein» so dnP die Offnungs- und SchlieBendlapie des 
Schiebedachdeckels .ioweilo durch eine Totpunktstellung des 
Betatigungsarmcs gesichort ist. 

Die Anwendung einns schwenkbarrn Armes als Betritigungsorgan 
ergibt einp sinus^oinipio Vorschubcharakteristik den Schiebe- 
dachdeckels, dif bci /rleichrormiger Antriebsleistunij eine 
lanpsame Vorschubborerunr des Schiebedach'deckels im Bereich 
seiner beiden und inrbenondere seiner vorderen Schiebeend- 
stcllung gewahrleir.l uml darait ein f einfiihliges Einstellen 
einer teilweisen Schiebedachof fnung eirmogiicht. Ein weiterer 
erheblicher Vorteil der Verwendung eines schwenkbaren Betati- 
gungsarmes als Betatigungsorgan wird darin gesehen, dafi sowohl 
die vordere als auch die hintere Schiebeendlage des Deckels 
weich angefahren word on kann und kein Anschlag zur Begrenzung 
der Schiebebewogung dor Deckels erforderlich ict. SchliePlich 
ware rioch hervorzuhebon, dal? die orfindungsgemaBe Gestaltung 
des Betatigungsorgnnec eine bertnorrilche Ausnutzung der Dach- 
flache im Hinne einer '"roCf Inchigen Dachoffnung erlautt, da 
der Schiebodachdecke] bis an das hdnterste Ende der Schiebo- 
dachkassotte zuriickgerohren werden kann, ohne durch Teile des 
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Betatlgungsmechanlsmuses behindert zu werden, 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung erfolpt der Antrieb 
des Betattgungshebels iiber ein am freien Ende des Antriebs- 
hebels angreifendes Teleflex-Kabel, welches innerhalb der 
Schiebedachkassetire entlang elner der Beweguxigsbahn des freien 
Endes des Antriebhebels entsprechehden Kreisbogenbabn gefiihrt 
und in einem Gegenbogen hierzu in die Schiebedachkassette ein- 
geleitet ist« Das Telef lex-Eabel liegt hierbei zweckmafiiger- 
weise in einer durch eine Verpragung gebildeten, rillenarti- 
gen Vertiefung des Schiebedachkassettenbodens ein und ist 
nach oben hin durch ein mit einer entsprechenden, gegensinni- 
gen Verpragung versehenes und einerseits mit dem Bodenblech 
der Schiebedachkassette verbundenes Blechteil abgedeckt. Das 
freie Ende des Teleflex-Kabels ist erfindungsgemaB durch ein 
kreisbogenformig gekriimmtes Mitnehmerteil gebildet^ welches 
mit einer entsprechend gestalteten Nase des Antriebshebels 
in formschliissiger Verbindung steht. 

Die Einfiihrung des Teleflex-Kabels in einem der Bewegungsbahn 
des Antriebshebels entgegengerichteten Bogen in die Schiebe- 
dachkassette gestattet bei einem in Schiebedachlangsrichtung 
gerichteten Eintritt des Telef lex-Kabels in die Schiebedach- 
kassette die Ausnutzung der gesamten Kassettenlange als Ver- 
schiebeweg fiir den Schiebedachdeckel. Das das eingefettete 
Teleflex-Kabel iiberdeckende Abdeckblech ist dabei zweck- 
maBigerweise so breit ausgebildet^ dafi eine Verschmutzung 
der Himmelstoffbespannung des Schiebedachdeckels ausgeschlos- 
sen ist* 

GemaB einem weiteren Merkmal der Erfindung ist die dem Schie- 
bedachdeckel zugeordnete Hubeinrichtung von diesem unabhangig 
auf einem feststehenden Spriegel der Schiebedachkassette an- 
geordnet und umfaBt im wesentlichen eine um eine vertikale 
Achse schwenkbar am feststehenden Spriegel angeschlagene , 
uber einen radial gerichteten Hebelarm betatigbare Doppel- 
kurbelscheibe^ sowie zwei an dieser elnander gegenuberl legend 
und schwenkbar angeschlagene, quer zur Schiebedachlangsachse 
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ausgerichtete Schubstangen und an diesen um zur Schiebedach- 
langsachse parallele Achsen schwenkbar angelenkte Hubhebel. 
Dabei sind die Schubstangen der Hubeinrichtung zweckmaBiger - 
weise aus Pederstahl-Plachmaterialzuschnitten gebildet und 
senkrecht zur Bewegungsebene des Schiebedachdeckels gewolbt, 
derart^ daB sie mit senkrecht zu ihrer Bewegungsebene ge- 
richteter Vorspammng sowohl in einem entsprechenden Puhrungs- 
profil des Spriegels als- auch der Doppelfcurbelsoheibe anliegen 
und damit^ sowohl ein Klappem der Schubstangen im Puhrungs- 
profil als auch ein Herausspringen ihrer Anlenkbolzen aus der 
Doppelkurbelscheibe verhindert wird. Durch die Vorspannung^ 
mit der die Schubstangen am Puhrungsprofil des Spriegels an- 
liegen, wird gleichzeitig eine Bremswirkung erzielt, die die 
Anordnung einer besonderen Riickhaltef eder fur die Schubstangen 
iiberf lussig macht* . Die f reien Enden der iiber die Schubstangen 
betatigbaren Hubhebel sind als osenartige Aufnahmen ausgebil- 
det, denen in dessen Langsrichtung" ausgerichtete Zapfen im 
Bereich der Hinterkante des Schiebedachdeckels zugeordnet sind 
Die gegenseitige Anordnung von Zapfen und Hubhebel ist dabei 
so getroffen, daB die an der Deckelhinterkante angeordneten 
Zapfen bei zur Dachof fnung deckungsgleichem Schiebedachdeckel 
in die osenartigen Aufnahmen der Hubhebel einfahren und der 
Deckel mittels einer durch die Schubstangen bewirkten Schwenk- 
bewegung der Hubhebel in seine SchlieBendlage angehoben warden 
kann, wobei der angehobenen SchlieBendlage des Schiebedach- 
deckels eine doppelte Totpunktstellung der Hubeinrichtung 
zugeordnet ist, in der Weise, daB sowohl die Hubhebel zu den 
Schubstangen als auch diese zu der Doppelkurbelscheibe jeweils 
eine Totpunktlage einnehmeh. 

ErfindungsgemaB schneidet der radial gerichtete Hebelarm der 
Doppelkurbelscheibe der Hubeinrichtung die Bewegungsbahn des 
Mitnehmerteiles des Teleflex-Kabels bzw. des freien Endes des 
Antriebshebels und steht in dessen der SchlieBstellung des 
Schiebedachdeckels zugeordneten Bewegungsbahnabschnitt*mit 
einer stimendlgen axial gerichteten Ausnehmung des Antriebs- 
hebels. im formschliissigen Eingrlff, derart, da£ die Doppel- 
kurbelscheibe uber ihren radial gerichteten Hebelarm in der 
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einen Drehrichtung durch das Mitnehmerteil des Teleflex-Kabels 
unA in der anderen Drehrichtung durch einen nasenartipen Vor- 
sprung des Antriebshebels verstellt wird. In Richtunr: dor Lo- 
sesteJLlung . der Hubeinrichtung ist der Doppelkurbelscheibe ein 
mit ihrem radial gerichteten Hebelarm zusammenwirkonder^ ihre 
Schwenkfreiheit begrenzender Anschlag zugeordnet, der in Inte- 
resse einer leichteren Demontage des Schiebedaches zxveckmafii- 
gerweise durch einen schwenkbar am Spriegel angeschlagenen He- 
bel gebildet wird^ 

Nach einem besonderen Merkmal der Erfindung wird ein absolu- 
ter Stillstand des Schiebedachdeckels in seiner zur Dachoffnung 
deckungsgleichen Lage durch eine iiber den Bereich der Deckel- 
mitte hin reichende, in SchlieBrichtung gerichtete Durchwol- 
bung der dem Hitnehmerzapfen des Betatigungsarmes zugeordne- 
ten Gleitfuhrung gewahrleistet. Mit Ausnahme des Teleflex-Ka- 
bels und der Schwenk- bzw, Hitnehmerzapfen sind samtliche Tei- 
le des Betatigungsmechanisraus des erfindungsgemafien Schiebe- 
daches durch flache Blechpreflteile bzw. Stanzteile ^ebiJdet, 
so daB neben den bereits erwahnten Vorteilen auch ein extrem 
flach bauendes Schiebedach gewahrleistet ist, dessen gesamter 
Betatigungsmechanismus in der Schiebedachkassette angeordnet 
ist und dessen Deckel daher kein bewegliches Teil aufweist, 
was nicht nur im Hinblick auf die Gestaltung des Deckels von 
besonderem Vorteil ist. 

Anstelle eines durch ein Teleflex-Kabel angetriebenen Antriebs- 
hebels teinndem Betatigungsarm nach einer anderen Ausgestaltungs- 
form der Erfindung auch ein iiber ein Ritzel antreibbares Zahn- 
scheibensegment oder dergl. zugeordnet sein. 
ErfindungsgemaB kann femer dem Antrieb des Teleflex-Kabels 
bzw. dee Ritzels wahlweise eine motorische Antriebseinrichtung, 
insbesondere ein Elektromotor mit nachgeschaltetem Getriebe, 
Oder aber eine von Hand betatigbare Antriebseinrichtung, ins- 
besondere eine Kurbel oder dergl. ^zugeordnet sein. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beisplelsbeschreibung 
anhiand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbei- 
apieles im einzelnen beschrieben. In der Zeichnung zeigt die 
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Pigur 1 eine schaubildliche Darstellung eines in ein Pahr^ 

zeugdach eingebauten, erfindungsgemaBen Schiebedaches; 

Pigur 2 eine schaubildliche Darstellung der Hubeinrichtung 

. des BetatigungsmechanismuseB eines erfindungsgemaBen 
Schiebedaches nach Pigur 1; 

Pigur 3 einen Langsschnitf durch ein erfindungsgemaBes Schie- 
bedach entlang der Linie III-III in Pigur 1. 

Eine im Dach 1 eines Kraftfahrzeuges vdrgesehene Dachoffnung 2 
ist raittels eines Schiebedachdeckels 3 verschlieBbar. Unter- 
halb der Dachbffnung 2 ist eine langsgerichtete Piihrungsschie- 
nen ^ und 5 aufweisende Schiebedachkassette 6 angeordnet, in 
deren Puhrungsschienen 1^ und 5 der Deckel 5 ul>er Gleitstucke 
7 langsverschieblich gefiihrt ist. Der Langsverschiebung des 
Schiebedachdeckels 3 ist ein im wesentlichen einen uber ei- 
nen Mitnehmerzapf en 8 in eine am hinteren Hand des Deckels 5 
und quer zu dessen Langsrichtung ausgerichtet angeordnete, 
durch ein einseitig offenes Hohlprofil gebildete Gleitfuh- 
rung 9 eingreif enden und andemends um eine vertikale Achse 
schwenkbar am Kassettenboden 10 angeschlagenen Betatigungs- 
arm 11 und einen mit diesem drehfest verbundenen Antriebs- 
hebel 12, mit dem das stimseitige Mitnehmerteil 15 eines 
Teleflex-Kabels 14 in formschlfissigen Eingriff steht, be- 
stehender Antriebsmechanismus zugeordnet. Der Betatigungsarm 
11 ist durch einen Pederstahl-Flachmaterialzuschnitt gebildet 
und mit dem Antriebshebel 12 mittels einer Nietverbindung 15 
in im wesentlichen deckungsgleicher und paralleler Lage dreh- 
fest verbunden. Der Botatigungsarm 11 und der Antriebshebel 12 
sind mittels eines Lagerzapfens 16 gemeinsam um eine verti- 
kale, die Langsmittelachse des Schiebedachdeckels 3 schnei- 
dende Achse schwenkbar am Boden 10 der Schiebedachkassette 6 
angeschlagen, wobei der Antriebshebel 12 in einer unterhalb 
der Schiebeebene des Deckels 3 liegenden Ebene beweglich ist, 
wahrend der Betatigungsarm 11 bis zur Bewegungsebene des Dek- 
kels 3 nach oben gewolbt ist. In einer rillenf5xmigen Vertie- 
fung 18 des Kassettenbodens 10 ist das Veleflex-Kabel 14- 
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innerhalb der Schiebedachkassette 6 in einen zur PeweRuncs- 
bahn des freien Endes des Antriebshebels decVunpsgleichen 
Kreisbogen gefiihrt, wobei es ausgehend von einer zur Schicbe- 
dachlangsrichtung parallelen Einfuhrung 19 zunflclist in einem 
Gegenbogen 20 zur Bewegungsbahn des freien Endes des Antriebs- 
hebels 12 umgeleitet ist, Nach oben hin ist das Teleflex-Ka- 
bel 14 mittels eines Abdeckbleches 21 » welches eine zur ril- 
lenformigen Vertiefung 18 im Kasgettenboden 10 pegensinnig 
gerichtete rillenformige Verpragung 22 aufweist» abgedeckt. 
Ober seinen aufienliegenden Randflansch 23 ist das Abdeck- 
blech 22 mit dem Kassettenboden 10 verbunden, wahrend es uber 
seinen innenliegenden Randflansch 24 mit dem Kassettenboden 
10 einen Spalt 25 einschlieUt^ welcher vom Kopfteil 26 des 
Antriebshebels 12 durchsetzt ist. Das starre Mitnehmerteil 13 
des Teleflex-Kabels 14 ist bogenformig gekriimrat und weist 
eine Ausnehmung 27 auf ^ in die eine Hase 28 des Koofteilen 
26 des Antriebshebels 12 formschlussig eingreift. 

Der dem Anheben des Schiebedachdeckels 3 in seine SchlieSend- 
lage zugeordnete Betatigungsmechaniamus umfafit im wesentli- 
Chen eine einen radial gerichteten Hebelarm 29 aufweisende 
Doppelkurbelscheibe ?0^ die iiber einen Achszapfen ^1 um 
eine vertikale, die Verlangerung derLangsmittelachse des 
Schiebedachdeckels ^ schneidende Achse schwenkbar an einem 
feststehenden Querspriecel der Schiebedachkassette 6 ange- 
schlagen ist und an dieser einander gegeniiberlicgend mittels 
Achszapfen ?2 und 35 um vertikale Achsen schwenkbar ange- 
lenkte, quer zur Schiebedachlangsrichtunp ausgerichtete Schub- 
stangen 3^ und 55 1 sowie an den Schubstangen 54 und 35 um 
parallele, xa Schiebedachlangsricht-jng ausgerichtete Achsen 
36 schwenkbar angeschlagene Hubarme 37»38. An ihren freien 
Enden weisen die Hubarme 37, 38 osenartige Aufnahmen 39 
auf , denen in dessen Langsrichtung ausgerichtete, an dfer Hin- 
terkante des Schiebedachdeckels 3 mittels SchweiBung 40 starr 
befestigte Zapfen 41 zugeordnet sind. Die gegenseitige An- 
ordnung der Zapfen 41 und der osenartigen Aufnahmen 39 der 
Hubhebel 57,38 ist daboi so getroffen, daB beim Elnfahren 
des Deckels 3 in seine zur Dachoffnung 2 deckungsgleiche 
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Lage gleichzeitig die Zapfen 41 in die osenartigen Aufnahmen 
^'9 der Hubhebel 37, 38 einlaufen. Der Hebelarm 29 der Doppel- 
kurbelscheibe ^0 schneidet die Bewegungsebene des Mitnehmer- 
teiles 1T des Teleflex-Kabels 14 und des Kopfteiles 26 des 
Antriebshebels 12 und greift bei in seiner zur Dachoffnung 2 
deckungsgleichen Lape des Deckels 3 in eine stirnseitige, 
axial gerichtete Ausnehmung 42 des Kopfteiles 26 des Antriebs- 
hebels 12 ein. Bei vorlaufendem Schiebedachdeckel 3 wird die 
Doppelkurbelscheibe 30 iiber ihren Hebelaim 29 durch das Mit- 
nehmerteil 13 des Teleflex-Kabels 14 verstellt, v/ahrend bei 
zuriicklaufendem Deckel eine durch die Ausnehmung 42 gebildete 
Nase 43 des Kopfteiles 26 des Antriebshebels 12 fiber den He- 
belarm 29 eine gegensinnig gerichtete Schwenkbewegung der 
Doppelkurbelscheibe 30 bewirkt, Der Doppelkurbelscheibe 30 
ist ein durch einen um eine vertikale Achse 44 schwenkbar 
on einen den Schubstangen 34,35 zugeordneten Piihrungsprof il 
'^5 angeschlagenen, doppelarmigen Hebel 46 gebildeter und mit 
dem Hebelarm 29 zusaramenwirkender Schwenkendanschlag 47 zu- 
geordnet. Wie insbesondere aus der Darstellung der Figur 2 
ersichtlich, sind die durch Federstahl-Flachmaterialzuschnit- 
te gebildeten ochubstangon 34 und 35 im Bereich der Puhrungs- 
profile 45 derart nach oben durchgewolbt, daB sie unter Vor- 
spannung einerseits an den Innenf lachen der Puhrungsprofile 
45 und andererseits an der Doppelkurbelscheibe 30 anliegen. 

Um einen absoluten Stillstand des Schiebedachdeckels 3 in 
seiner zur Dachoffnung 2 deckungsgleichen Lage zu gewahrlei- 
sten, ist die am hinteren Deckelrand angeordnete Gleitfiihrung 
9 im Bereich der Deckelmitte mit einer in die Vorschubrich- 
tung des Deckels 3 perichteten Durchwolbung 48 versehen. 
Die Kriimmung der Durchwolbung 48 entspricht dabei der Kriim- 
mung der Bewegungsbahn des Kitnehmerzapf ens 8 des Betati- 
gungsarmes 11. 
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PATEHTAIISPROCIIE ; 

1) )starres Schiebedach, insbesondere fiir Kraft fahrzeuge, rait 
/ einem mittels einec Betntigungsmechanismus Uber Gleitsteine 
in Puhrungsschienen verschlebbaren und zum Vornchlinflen in 
die Dachebene anhebbaren Deckel, dadurch nekenn-oichnet , 
daB der Betaticuni^smechaniismus des Deckels (^) einen ura eine 
vertikale Achse schwenkbaren, am Deckel (-0 cnrrcifenden Be- 
tatiguncsarm (11) und eine in Abhangigkoit von dessen Stel- 
lung durch den Betatigungsarm (11) verstellbare Hubeinrich- 
tung umfaBt. 

2) Schicbedach, nach Anspruch 1, dadurch gekennseichnet, 
daB die Lange des Betatigungsarmes (11) der halben Lange 
des Schiebewepes des Cchiebedachdeckels (?) entsnricht und 
der BetatigunfTsarm (11) in Verbindunp mit einen Antriebs- 
hebel (12) un eine vertikale Achse schwenkbar in der Verlan- 
gerung der Langsnittelachse des Schiebedachdeckels (5) am 
Boden (10) der Schiebedachkassette (6) angeschlat^en ist. 

5) Schiebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Betatigunrjsairo (11) drehfest mit einem in oincr zur 
Bewegungsebene den Schiebedachdeckels (5) parallolen Ebene 
angeordneten Antriebshebel (12) verbunden ist und uber einen 
vertikal gerichteten Kitnehmerzapf en (8) nit einer, insbe- 
sondere am hinteren Rand des Schiebedachdeckels (^) anf:e- 
ordneten, quer zu desson Bewefi^ingsrichtung Qusr^richteten 
Gleitfuhrung (9) im Einnriff stcht. 

4) Schiebedach naoh Ansrruch 1 bis 5f dadurch gekennzeichnet , 
daB der Betatigungsarm ('1) aus einem Federstahl-Flachma- 
terialzuschnitt cebilJet und in wenentlic^en narrjllel zum 
Antriebshebel ("I?) ;^'*-richtet ist^ derart da2 or bei in dio 
SchlieBlage angehobenen Gchiebedachdeckel (5) sonkrecht zu 
dessen Schiebeebene pir^ZY-^ntit isfc. 

^) Schiebedach mich Anspruch ^ bis , dadurch rekennz*»ichnet , 
daB der Betaticnjngsnrn (11) zum Antriebshf-br.l (1:.*) deckungs- 
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gleich angeor'lnet und die Offnungs- und GchlieBlage des 
Schiebedachdeckels oeweils durch eine Totpunktstel- 
lunc des retatigunRsarmes (11) gosichert isi . 

6) Gchiebedach aach Anspruch 1 bis 5, dadurch cekennzeichne 
doB den Antrieb des Antriebshebels (12) ein an seinem 
freien Ende anprelfendes Tel ef lex-Kabel. (14) zugeordnet 
ist, 

7) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichne 
daB das Teleflex-Kabel (14) innerhalb der Schiebedach- 
kassett** (6) entlang elner der Bewegungsbahn des freien 
Endci; (^G) des Antriebhebels (12) entsprechenden Kreie- 
bogenbahn nefuhrt und in cinem Gegenbogen (20) hierzu ^ 
in die Schiebedachkassette (6) eingeleitet ist. 

S) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichne 
daC das Telef ] ex-Kabel (14) in einer durch eine VorprS- 
gung gebildeten, rillenartigen Vertlefunr (13) des Kaa- 
setenbodens (10) gefvihrt und nach oben durch ein mit 
einer entsprechenden, gegensinnigen Verpragung (22) ver- 
nehenes Blechteil (21) abgedeckt ist. 

9) Schipbednch nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichne 
daP. dao Telcflex-Kabel (14) uber ein kreisbogenfomig ge 
kriimntes Mitnehmerteil (13) mit einer entsprechend ge- 
Gtfilteten Kase (28) des Antriebshebels (12) in formschXil 
siger Verbindung steht. 

10) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichne 
dal; die Hub ein rich tung auf einem feststehenden Spriegel 
der Schiebedachkassette (6) angeordnet ist und eine um 
eino vertikalc Achoe schwenkbar am Spriegel ongeschlagen 
iiber einen radial gerichtcten Hebelann (29) betatigbare 
DoppclkurbelFcheibe (30) ccwie zwei an dieser eiriander 
gegcniiberliepend und schwenkbar angeschlagene , quer zup 
Schiebedachlangsachse ausgerichtete Schubstangen (34,35) 
und nn diesen, ua zur Schiebedachlangaachse parallele 
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Achsen (56) schwenkbar angelenkte Hubhebel (?7»?'3) un- 
faUt. 

11) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 10, d^durch fekermzeich- 
net, daB die Schubstangen (5^,35) der ^ubelnrichtung aus 
Federstahl-Plachmaterialzuschnitten gebildet und sank- 
recht 2ur Bewegungsebene des Schiebedachdcckels (3) r;o- 
wolbt sindy derart, daB ale mit 8e:ikrecbt zu ihrer Be- 
wegungsebene gerichteter Vorspannung sowohl in einem ent- 
sprechenden Fiihrungsprofil (4-3) des Spriegels als auch 

an der Boppelkurbelscheibe (30) anliegen. 

12) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 11, daduTCh gekennzeich- 
net, dafi die freien Enden der Hubhebel (37,58) als oaen- 
artige Aufnahmen ausgebildet sind, in die, bei in der 
Schlieflatellung befindlichem Schiebedachdeckel (5), an 
diesem angeordnete, in Deckellangsrichtung ausgerichtete 
Zapfen (41) eingreifen* 

13) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB der angehobenen Schllefiendlage des Schiebedach* 
deckels (5) eine doppelte Totpunktstellung der Hubein- 
richtung zugeordnet ist, 

14) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB der radial gerichtete Hebelarm (29) der Boppel- 
kurbelscheibe (30) der Hubeinrichtung die Bewegungsbahn 
des Teleflex-Kabels (14) bzw. des freien Endes (26) des 
Antriebshebels (12) schneidet und uber den der Schliefl- 
stellung des Schiebedachdeckels (5) zugeordneten Ab- 
schnitt seiner Bewegungsbahn hin mit einer axial en Aus* 
nehmung (42) des Antriebshebels (12) im Eingriff steht* 

1$) Schiebedach nach Anspruch 1 bis 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Boppelkurbelscheibe (50) ein ihre Schwenk- 
freiheit in einer Schwenkrichtung begrenzender, mit ih- 
rem radial gerichteten Hebelara (29) zusammenwirkender. 
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durch einen schwenkb&r am Spriegel angeschlagenen Hebel(*6) 
gebildeter Anschlag (^7) zugeordnet ist* 

-16) Schiebedach nach Anspruch ^ bis 15* dadurch Rekennzeichnet, 
daB die am hinteren Deckelende angeordnete Gloitfiihrung (9) 
fiir den Mitnehmerzapfen (8) des Betatigungsarmes (11) im Be- 
reich der Deckelmitte eine in SchlieBrichtung re^richtete, 
der Bewegungsbahn des Mitnehmerzapf ens (8) des Betatigungs- 
armcs (11) entsprechend gewolbte Durchbiegung (^8) aufweist* 

1?) Schiebedach nach Anspruch 1^ dadurch gekennzeichnet^ daB 
einem durch Veroittlung eines Mitnehmerzapfens uber eine 
Gleitfuhrung an Schiebedachdeckel aiigreif enden , urn eine 
vertikale Achse schwenkbaren Betatigungsnrm ein iiber ein 
Ritzel antreibbares Zahnscheibenaritriebsaegment zugeordnet 
ist. 

18) Schiebedach nach einem oder mehreren der vorausgehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet^ daB dem Antrieb des Tele- 
f lex-Kabels* bzw. des Bitzela eine motorische Antriebsein- 
richtung, insbesondere ein Elektromotor mit nachgeschalte- 
tern Getriebe zugeordnet ist* 

19) Schiebedach nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 
17, dadurch gekennzeichnet , dafl dem Antrieb des Teleflex- 
Kabels, bzw. des Eitzels, eine von Hand betatigbare An- 
triebseinrichtung, insbesondere eine Handkurbel* zugeordnet 
ist. 
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